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UZASADNIENIE

W pozwie z dnia 29 wrzesnia 2015 roku (data wplywu 2 pazdziernika 2015 roku) powod B. A. z siedziba w B. H. v.d. H.
(Republika Federalna Niemiec) wniést o zasgdzenie od pozwanego J. T. (...) w S. kwoty 79.954,35 euro, stanowiacych
szkode wynikajaca z uszkodzenia towarow w transporcie powstala w wykonaniu przewozu w dniach od 17 maja 2013 r.
do 21 maja 2013 r. potwierdzonego listem przewozowym CMR z dnia 17 maja 2013 r. wraz z odsetkami w wysoko$ci 5%
rocznie od dnia 19 maja 2013 r. do dnia zaplaty oraz kosztéw postepowania, w tym kosztow zastepstwa procesowego
wedlug wykazu dostarczonego przez powoda przed zamknieciem rozprawy.

Powdd uzasadniajac pozew podal, ze dochodzona kwota 79.954,35 euro stanowi szkode powstalg w wyniku przewozu
przez pozwanego towaru w postaci miesa mielonego na trasie z O. w Polsce do V. w Finlandii od dnia 17 maja 2013
roku do dnia 21 maja 2013 roku. Na dochodzong kwote skladaja sie nastepujace kwoty:

- 76.326 euro — warto$¢ towaru z chwili zaladunku,
- 1.666 euro — koszty zniszczenia towaru,

- 1,091 euro — koszt rzeczoznawcoHw,

- 870 euro - koszty przewozu,

Strona powodowa podniosla, ze list przewozowy CMR nie zawierat zadnych zastrzezen, co do towaru przy jego
zaladunku. W czasie rozladunku stwierdzono, ze temperatura towaréw byla za wysoka jak na rodzaj przewozonego
towaru, co zostalo odnotowane na licie przewozowym, a takze zgloszone poczta elektroniczng do przewozZnika.
Mimo wezwan i prob ugodowego zakoniczenia sporu pozwany nie dokonal zaplaty stosownego odszykowania na rzecz
powoda (pozew k. 3 - 9).

W odpowiedzi na pozew pozwany wnidsl o odrzucenie pozwu z powodu braku drogi sadowej, spowodowane;j
poczynionym miedzy stronami zapisem na sad polubowny oraz o zasadzenie na swoja rzecz kosztéw postepowania
sadowego, w tym kosztow zastepstwa procesowego.

Ponadto, z ostrozno$ci procesowej, pozwany wniost o oddalenie pozwu w calo$ci oraz podnidst nastepujace zarzuty:

- zarzut braku drogi sqdowej (art. 1165 § 1 i 4 k.p.c.). Pozwany podniosl, Ze w zleceniu transportowym -
transport order z dnia 13.05.2013 r. znajduja sie zasady dotyczace stosunkéw laczacych pozwanego z zleceniodawca
(...). W pkt 1) na drugiej stronie zlecenia znajduje sie wyrazne odestanie do Ogélnych Warunkéw Nordyckiego
Stowarzyszenia (...) ( (...) orders and offers are subject to the G. C. for Transport, F. and W. of the N. A. of F. F., (...)
2000). Pozwany przyjmujac od firmy szwedzkiej (...) zlecenie transportu z dnia 13.05.2013 r. na transport mrozonego
miesa do hamburgeréw z Polski do Szwecji w dniach 17-21.05.2013 r., §wiadomie zaakceptowal te warunki i tym
samym poddal ewentualny spor pod sad arbitrazowy wskazany w G. C. for Transport, F. and W. of the N. A. of F. F.,
(...) 2000. W Ogblnych Warunkach Nordyckiego Stowarzyszenia (...) (A. orders and offers are subject to the G. C.
for Transport, F. and W. of the N. A. of F. F., (...) 2000) znajduja sie miedzy innymi zapisy dotyczgce informowania
o roszczeniach i sporéw. I tak w § 31 Ogolnych Warunkéw Nordyckiego Stowarzyszenia (...) w zapisie dotyczacym
Szwecji znajduje sie nakazanie kierowania sprawy pod arbitraz Instytutu (...) w S.:

»Spory pomiedzy spedytorem a jego zleceniodawcag nie moga , z wyjatkiem ponizszego wypadku, by¢é wnoszone do
sadu, ale zgodnie z prawem szwedzkim majg by¢ rozstrzygane przez arbitraz zgodnie z Regulaminem Instytutu
(...) Izby Gospodarczej w S.. Przepisy o uproszczonym postepowaniu arbitrazowym obowiazuja chyba, ze Instytut
ze wzgledu na zlozonoé¢ przypadku, warto$¢ przedmiotu sporu lub innych okoliczno$ci postanowi, ze zastosowaniu
podlegaja zwyczajne zasady arbitrazowe Instytutu. W takim przypadku Instytut ustala réwniez, czy sktad Sadu
Arbitrazowego powinien by¢ utworzony z jednego lub trzech arbitréw. Podjecie krokéw prawnych do windykacji



bezspornych roszczen nie dopuszcza wyjatku od postepowania arbitrazowego, co do spornych roszczen wzajemnych,
ktdére nie moga zosta¢ podniesione w spos6b inny niz w drodze arbitrazu, w tym poprzez powddztwo wzajemne
(potracenie) albo ugode."

Zapis ten jednoznacznie wskazuje na zapis na sad arbitrazowy i poddanie sprawy pod jurysdykcje prawa szwedzkiego.
Zgodnie z art. 33 Konwencji CMR umowa przewozu moze zawiera¢ klauzule przyznajaca wlasciwoéc trybunalowi
arbitrazowemu. Brak jest zatem drogi sadowej w odniesieniu do roszczen powoda. Na tym etapie na podstawie art.
199 k.p.c. pozew winien zostaé¢ odrzucony.

-zarzut braku legitymacji czynnej po stronie powoda. W odniesieniu do transportu gleboko mrozonego miesa
na hamburgery (kt6ére mialo by¢ przeznaczone do M. D.) w dniach 17-21.05.2013 r. strona umowy byla spdlka (...),
ktora to zlecita powodowi niniejszy transport. Transakcja handlowa opierala sie na prawie szwedzkim i wszelkie spory
poddawala pod rozstrzygniecie Sadu Arbitrazowego dzialajacego przy Instytucie (...) w S.. Powod nie byl strong
umowy. Dolaczone przez powoda umowy cesji budza szereg watpliwosci pozwanego odno$nie spelnienia warunkow
formalnoprawnych i posiadania praw do scedowania na inny podmiot. Poczynajac od o§wiadczenia ztozonego przez
H. G. w dniu 27.05.2014 r. w D.- nie wiadomo kto je podpisal. Zgodnie z o§wiadczeniem cesji z dnia 7.05.2014
r. (...) ceduje roszczenie wobec pozwanego na rzecz A., przy czym w momencie cesji nie posiada roszczen wobec
pozwanego, gdyz roszczenia te przystugiwa¢ by mogly (...). Tym samym, przenidst na inny podmiot prawa, ktérych
nie posiadal. Brak rowniez informacji, by H. zaplacil poszkodowanemu i w ten spos6b nabyl prawa do roszczen wobec
pozwanego. Nie byl to rowniez przew6z sukcesywny i nie zachodza przestanki z art. 34 CMR, by przyznaé te prawa
spolce H.. H. mialo w tym wypadku roszczenie w stosunku do swojego bezpoéredniego partnera umownego, nie za$
do przewoznika, ktéry wykonal przewdz, gdyz nie laczyl ich (H. i pozwanego) zaden stosunek umowny. Zatem w
momencie cesji z 7.05. H. nie moglo przenie$é swych roszczen wobec J. P. na A., gdyz ich nie miala. Zgodnie z premia
lacinska nemo plus iuris in alium transferre potest, quam ipse habet (nikt nie moze przenies¢ wiecej prawa, niz sam
posiada). Dolaczona do pozwu cesja z H. 13/059 z 7.05.2014 1. jest zatem bezprzedmiotowa. Natomiast dokument o
nazwie ,dalsza cesja" z 1.08.2014 r. (powoduje dalsze cedowanie nie posiadanych praw) zawiera razaco nieprawdziwe
tlumaczenie wypaczajace cala tre$¢ cesji. Poprzez dopisanie w jednym miejscu nazwy spoiki (...), a pominiecie w
innym miejscu spoiki (...) Deutschland GmbH zostala wypatrzona i nieprawidlowo przettumaczona tresé. Zdanie,
ktore powinno brzmie¢: " Ubezpieczone przedsiebiorstwo scedowalo na nas przystlugujace mu roszczenie ze zlecenia
transportowego" zostalo przettumaczone jako ,Zleceniodawca przewoznika, Firma (...), scedowala na nas nalezne jej
roszczenie z tytulu zlecenia transportu.”, co diametralnie zmienia znaczenie.

Podobnie nie wiadomo, kto podpisal oba o§wiadczenia cesji - w imieniu (...) z 26.08.2014 w M. i w imieniu E. V.
z 26.08.2014 w H.. Z dokumentéw nie wynika, kto podpisal o§wiadczenia cesji i czy osoba podpisujgca posiadala
uprawnienia do dokonywania tego typu czynnosci w imieniu danych spdélek.

Nadto, umowa cesji jest o§wiadczeniem dwustronnym. Wymaga dla swej waznosci przyjecia scedowanych praw.
Na przedlozonych przez powoda dokumentach brak jakichkolwiek podpiséw po stronie przyjmujacych. Przedlozone
przez powoda dokumenty dotyczace cesji budza, w ocenie pozwanego, szereg niedcislosci i zawieraja niekompletne
informacje, czy wrecz ceduja uprawnienia, ktérych w danym momencie sp6iki nie posiadaly. Istniejg zatem powazne
watpliwosci co do posiadanych przez powoda praw do wystepowania w niniejszym sporze, a jeszcze wieksze
watpliwoéci, czy w chwili wnoszenia do Sadu Rejonowego w Opocznie zawezwania do proby ugodowej posiadat te
uprawnienia, a tym samym mégt skutecznie przerwac bieg przedawnienia.

- zarzut przedawnienia. Stosownie do art. 32 ust. 1 Konwencji CMR roszczenia, ktdre moga wynikaé z przewozéw
podlegajacych Konwencji przedawniaja sie po uplywie jednego roku. Ogbélne Warunki Nordyckiego Stowarzyszenia
(...) (G. C. for Transport, F. and W. of the N. A. of F. F., (...) 2000), rowniez w § 30 wskazuja na roczny
termin przedawnienia. Zgodnie z art. 32 ust. 4 Konwencji CMR fakt przedawnienia Sad ma obowigzek braé pod
uwage z urzedu, gdyz roszczenie przedawnione nie moze byé podnoszone przez uprawnionego. Nadto, roszczenie
przedawnione - inaczej niz w prawie polskim - nie moze by¢ przedstawiane do potracenia, ani zglaszane jako zarzut.



Juz w chwili wnoszenia do Sadu Rejonowego w Opocznie zawezwania do proby ugodowej roszczenie, w ocenie
pozwanego, bylo przedawnione. Roszczenie dotyczy zdarzen, ktére mialy miejsce w maju 2013 r. Z uwagi na
watpliwosci pozwanego co do posiadanej przez powoda legitymacji czynnej w momencie wniesienia zawezwania
do proby ugodowej bieg przedawnienia nie ulegl przerwaniu i pozew jest spo6zniony. Oprocz wskazanych zarzutow
pozwany podniodst takze, ze kwoty dochodzone przez powoda, réwniez nie znajduja uzasadnienia prawnego jak i
potwierdzenia w dokumentach. Pow6éd domaga sie m.in. zaplaty za ,zniszczenie towaru", podczas gdy z dokumentéw
wynika, Ze nie wystawiono certyfikatu zniszczenia, nie wiadomo réwniez, czy towar w ogdle zostal zniszczony, gdyz
jak wynika z odczytoéw temperatur nadal byt zamrozony i moégl zostaé sprzedany w celu innego przeznaczenia. Powod
domaga sie rowniez pokrycia ,kosztow dzialan tagodzacych", podczas gdy wyliczenie to nie wynika z jakiegokolwiek
rachunku i logicznego wytlumaczenia.

Na uwage zastuguje tres¢ art. 23 ust. 4 konwencji o umowie miedzynarodowego przewozu drogowego towaréow (CMR)
i protokotu odpisania, ktéra ogranicza mozliwo$¢ dochodzenia odszkodowania ponad kwote utraconego towaru
poprzez wskazanie, iz procz wydatkow poniesionych w zwigzku z przewozem inne odszkodowania nie naleza sie. Nie
nalezg sie zatem m.in. takie koszty jak koszty rzeczoznawcy, czy tez wydatkoéw zwigzanych ze zniszczeniem towaru.

Pozwany podal, Ze zgodnie z wydrukami z T. K. W. (1) 4 chlodnia, w ktorej przewozone bylo mieso przez caly czas
transportu miala ustawiong stalg temperature -25 stopni C.. Chlodnia, w ktorej przewozone byly produkty posiadala
wszystkie niezbedne certyfikaty i regularnie poddawana byla kontrolom, w zwiazku z czym w trakcie wykonywania
przewozu byla sprawna, a temperatura do momentu rozladunku nie ulegala podwyzszeniu w trakcie transportu.
Podczas podrézy promem chlodnia miala na zaméwionym miejscu parkingowym zapewniony staly dostep do pradu,
by agregat mogl dziala¢ w sposéb prawidlowy. Badanie bylto przeprowadzane podczas roztadunku, co moglo rzutowaé
na wartoS$ci wskazane przez powoda. Jednak w czasie transportu temperatura wewnatrz chtodni byla prawidlowa.

Zgodnie ze zleceniem zywno$¢ miala by¢ przewozona w temperaturze -18 stopni. Ustawodawstwo przewiduje
dla gleboko mrozonych produktow dopuszczalnosé krotkoterminowych wahan temperatury, ktére nie powoduja
zmniejszenia ich przydatnosci do uzycia i spozycia. Przy produktach gteboko mrozonych dopuszczalnoéé wahan
temperatury wynosi 3 stopnie C., co kwalifikuje, rowniez produkty ktorych temperatura wzrosla do -15 stopni jako
w pelni zdatnych. Powdd przedstawit tabele, z ktérej wynika, iz co najmniej 3 palety posiadaly w chwili badania
temperature nizsza niz -18 stopni. Pozostale posiadaly temperature od -17,9 do -15,4 stopnie C., miescily sie zatem w
normach dotyczacych wahan. Przy uwzglednieniu dopuszczalnych wahan w granicach 3 stopni produkty te w pelni
nadawaly sie do uzycia i nie utracily swoich wlasciwosci.

Pomimo to wszystkie 25 przewozonych palet odrzucono, uznajac ze nie przedstawia ten towar zadnej wartoSci.
Zaznaczy¢ nalezy, ze nadal byl to towar gleboko mrozony nadajacy sie do spozycia przez ludzi, nawet przy
uwzglednieniu rygorystycznych norm unijnych. Powdd nie wykazal, by w jakikolwiek spos6b doprowadzil do
zminimalizowania strat.

Pozwany podkreslil, ze poszkodowany, analogicznie do tresci art 362 k.c., podlega obowiazkowi obnizenia szkody. Przy
szkodach zwigzanych z uszkodzeniem towaru badz obnizeniem jego warto$ci zobowigzany jest do zminimalizowania
strat poprzez poszukanie odbiorcow towaru, ktéry nadal byt produktem zdatnym do uzycia, nie za$ deklarowaniu jego
zniszczenia (tym bardziej nie przedstawiajgc Zadnego dowodu potwierdzajacego zniszczenie).

Rzeczoznawca wykonujacy badania znalazt na wlasna reke oferenta, ktéry zaproponowal za kilogram mrozonego
miesa zaplate w wysokoéci 1 euro. Powdd wolal jednak towar zniszczy¢, niz zminimalizowaé strate odsprzedaza
towaru o obnizonej wartoSci za nizsza kwote. Poszkodowany odmawiajac przyjecia oferty, winien w tym wypadku
sam poszuka¢ odbiorcy, np. w obszarze pozaeuropejskim, gdzie nie obowiazuja tak rygorystyczne normy w kwestii
temperatury (np. Rosja czy kraje arabskie), badz sprzedaé towar z przeznaczeniem na inne cele, np. jako karme dla
psow. Poszkodowany nie wykazal, by podjal jakiekolwiek proby zminimalizowania szkody, tym samym przyczynil
sie do jej powiekszenia. Pomimo, iz co najmniej cze$¢ towaru posiadala prawidlowa, wymagana przez powoda
temperature powod zniszczyt calo$é towaru.



Pozwany podniésl, ze w ré6znych momentach powdd wskazuje inng date naliczania odsetek, kazdy ze wskazanych
termindw jest terminem nieprawidlowym, a odsetki moga by¢ naliczane od wytoczenia powddztwa.

W ocenie pozwanego, z uwagi na podniesiony we wstepie brak drogi sadowej (zapis na arbitraz) pozew winien zostac
odrzucony. Nadto z uwagi na brak legitymacji biernej po stronie pozwanego, a takze dalsze podniesione zarzuty
powodztwo jako takie winno zostaé¢ oddalone (odpowiedz na pozew k. 183- 187 akt).

Sad ustalil nastepujqcey stan faktyczny:

Powod B. A. z siedziba w B. H. v.d. H. (Republika Federalna Niemiec) prowadzi dzialalno$¢ w kraju i zagranica w
dziedzinie wszystkich rodzajow sektora prywatnych ubezpieczen w oparciu o wpis do Rejestru Handlowego B Sadu
Rejonowego (A.) w B. pod nr firmy (...) (dowod: wyciag z rejestru handlowego przedlozone w j. niemieckim wraz z
przysiegtym ttumaczeniem k. 12 — 39)

Pozwany J. T. prowadzi dzialalno$¢ gospodarcza pod firma (...) w S. na podstawie wpisu do Centralnej Ewidencji i
Informacji o Dzialalno$ci Gospodarczej w zakresie transportu drogowego towaréw (dowod: wpis do (...) k. 40)

W roli spedytora w spornym transporcie wystepowata szwedzka spotka S.T.I. S. A.B. z siedziba w miejscowos$ci T. w
Szwecji.

W zleceniu transportowym - Transport order z dnia 13.05.2013 r. znajdujg sie zasady dotyczace stosunkow laczacych
pozwanego z zleceniodawca STIScandinavia AB. W pkt 1 na drugiej stronie zlecenia znajduje sie odestanie do Ogélnych
Warunkoéw Nordyckiego Stowarzyszenia (...) (A. orders and offers are subject to the G. C. for Transport, F. and W. of
the N. A. of F. F., (...) 2000)- (dowdd: zlecenie transportowe k. 191).

W liécie przewozowym CMR w rubryce 16, jako przewoznik zostal wpisany niemiecki przewoznik (...) z siedziba w
G.. Pozycja 17 listy przewozowego CMR, okreslajgca kolejnych przewoznikow wskazuje, ze jako kolejny przewoznik
zostaly wpisany pozwany. Na li$cie przewozowym znajduja sie adnotacje wskazujace na temperature posiadang przez
palety w momencie zaladunku oraz roztadunku. Towary zostaly odebrane przez kierowce pozwanego w dobrym stanie.
Na liécie przewozowym nie uczynil Zadnych adnotacji na temat nienalezytego stanu towaru, w tym niewlasciwej jego
temperatury (dowod: list przewozowy CMR k. 52 i thumaczenie przysiegle k. 103 - 104).

Pozwanemu zostalo zlecone wykonanie transportu zaméwienia o nr (...) obejmujacego mieso mielone H 10:1 od
nadawcy (...) sp.zo0.0. s zsiedzibg w M. (O., Polska) do odbiorcy (...) wV. (Finlandia). Przesyltka liczyta 1.400 kartonow
miesa o wadze 18.900 kg. Transport mial sie odby¢ srodkiem transportu o nr rej. (...)/ (...).

Wymagana temperatura produktu podczas wysylki powinna wynosi¢ < -18°C. Pomiar temperatury zostal
przeprowadzony bezposrednio przed zaladunkiem przez pracownikéw OSI (nadawcy). Kazdy kierowca mogt dokonac
wlasnych pomiaréw temperatury produktu, a w przypadku nie skorzystania z tej mozliwosci, pomiary dokonane
przez (...) uwazalo sie za zaakceptowane i prawidlowe. Powyzsze warunki zostaly zaakceptowane oraz potwierdzone
podpisem kierowcy pozwanego — D. S. (dowdd: handlowy dokument indentyfikacyjny dla miesa mielonego k. 51).

Naczepa o nr (...) 54, ktéra byt wykonywany transport miesa mielonego posiadala swiadectwo (...) (dowod:
$swiadectwo (...) k. 56).

Zaladunek towaru do naczepy pozwanego odbywala sie w godzinach 6:20 do 7:30. Temperatura produktéw podczas
zaladunku oscylowala w granicach - 19°C, co zostalo potwierdzone przez kierowce pozwanego. Naczepa opuscila
miejsce zatadunku okolo godz. 7:50 (dowod: kontrola temperatury produktu przy wysylkach k. 53).

Po opuszczeniu siedziby odbiorcy transport z miesem mielonym wyruszyt w ok. 300 km trase do G.. Tam naczepa
zostala zaladowana na prom, ktéry mial jg nastepnie przetransportowaé do Finlandii. W czasie zaladunku jak i w czasie
transportu z siedziby nadawcy do G. temperatura w naczepie zostala ustawiona na -25°C. Za pomiar temperatury
w naczepie chlodniczej odpowiadaly cztery czujniki. Po zaladunku naczepa zostala zaplombowana przez pracownika



nadawcy. Kierowca pozwanego nie bral udzialu w transporcie morskim, poniewaz zostawil ciezaréwke pod opieka
personelu promu i wyruszyl w droge powrotna. Spedytor kontrolowal wysoko$é temperatury przy uzyciu (...).
Wydruki temperatury tez byly dokonywane przez spedytora, przy wykorzystaniu urzadzen (...) (dowdd: zeznania
$wiadka D. S. czas 00:03:15 — 00:18:20 k. 491, zeznania Swiadka S. R. czas 00:06:05 k. 524).

Problemy z odczytem temperatury rozpoczely sie w nocy na promie. Z wydruku dokonanego przez pracownika
spedytora wynikalo, ze temperatura w naczepie zaczela wzrasta¢. Nastepnie doszlo do zaniku sygnalu (...) z
naczepy, ktoéra transportowany byl towar. W Finlandii naczepa zostala odebrana z portu przez zaprzyjaznionego
ze spedytorem przewoZnika. Na pro$be spedytora, zabral on naczepe do serwisu, gdzie stwierdzono wystapienie
problemu z akumulatorem. Podjeto prébe jego naladowania. Ladowanie akumulatora nie pomogto i dokonano jego
wymiany (dowdd: zeznania §wiadka S. R. czas 00:06:05 k. 524)

Podczas rozladunku, dokonano pomiaréw temperatury transportowanego towaru i stwierdzono, ze temperatura
transportowanych produktéw jest za wysoka. Firma (...) (Sweden) oddzial w Finlandii sporzadzila raport z badania
towar6ow przewozonych transportem morskim nr (...). Data sporzadzenia raportu to dzien 20 czerwca 2013 roku.

Towar zostal zapakowany w kartony z tekstury falistej, ktore nastepnie zostaly umieszczone na drewnianych euro
-paletach i owiniete folia przezroczystg. Wewnatrz pojedyncze miesne paszteciki owiniete byly folig plastikowa.
Pakowanie bylo odpowiednie i zwyczajowo przyjete w branzy.

Temperatura towar6w zostala zmierzona przez personel magazynu (...) z chwila przybycia pojazdu w dniu 21
maja 2013 roku. Okazalo sie, ze temperatura pierwszej palety zawierajacej hamburgery wolowe byla wyzsza niz
-18°C. Wstrzymalo rozladunek w oczekiwaniu na przybycie rzeczoznawcy ds. towaru. Rozladunek kontynuowano, a
przedmiotowe palety z wyzsza (powyzej -18°C) temperatura zostaly umieszczone w warunkach kwarantanny do czasu
otrzymania dalszych wskazowek.

Ustawiona temperatura w przyczepie transportowej (...) wynosila -24°C. W momencie przybycia towaréw, ustawiona
temperatura wynosila -24°C. W czasie zaladunku w Polsce w dniu 17 maja 2013 roku o przyczepa byla schlodzona, a
temperatura przyczepy, zgodnie z Raportem Kontrolnym Temperatury Zaladunku z dnia 17 maja 2013 roku wynosila
-19°C.

Zgodnie z Raportem I. Transport (...) z dnia 17 — 21 maja 2013 roku dla przyczepy (...) 54, podczas podrozy do
Finlandii wystapil szereg nieprawidlowos$ci zwigzanych z temperatura rejestrowana przez czujniki Temp 3 i Temp 4,
ktore nie osiagnely temperatury —14°C. Wedlug kopii raportu R. M. O. 03.05.00 zainstalowanego w jednostce reefer
nr seryjny (...), zalaczonego do przyczepy (...) 4, w dniu 19 maja 2013 roku, wystapily problemy z jednostka i dostawa
energii elektrycznej. Przyczepa dotarla do magazynu (...) w dniu 21 maja 2013 roku o godzinie okolo 12:30.

Temperatura mrozonych towaréw byla mierzona w chwili roztadunku przez personel magazynu. Zgodnie z (...), ich
skalibrowany termometr, a takze termometr odbiorcy wskazal, Ze temperatura wahala sie miedzy -9,8°C a -21,7°C. S.
uwagi poczyniono w dokumencie CMR, podpisanym przez kierowce.

W obecnosci rzeczoznawcy, kontynuowano rozladunek, kazda paleta zostala zdjeta z przyczepy i jeden karton z
kazdej palety z najwyzszego poziomu zostal sprawdzony pod katem temperatury. Okazalo sie, ze zewnetrznie towary
znajdowaly sie w dobrym stanie i nie zaobserwowano zadnej zmiany koloru ani innych charakterystycznych zmian,
widocznych dla oka. Na folii zabezpieczajacej rzedy kartonéw ulozonych na europaletach zaobserwowano szron lub
gruby szron. Po wykonaniu pomiaréw temperatury stwierdzono, ze jedynie trzy palety z 25 mialy temperature ponizej
- 18°C (palety nr 25, 211 5).

Przyczyna niezgodno$ci temperatur w chwili zaladunku byly wahania w dostawie energii elektrycznej przez dlugi okres
transportu do V., Finlandia. W momencie zaladunku towary zostaly odebrane w dobrym stanie, a ich temperatura
podczas zaladunku byla zdecydowanie ponizej wymaganej temperatury -18°C.



Dwadziescia pie¢ odrzuconych palet reprezentowaly soba bardzo ograniczona, o ile jakgkolwiek warto$¢ odzysku, a
ze wzgledu na ograniczenia zwigzane z marka i warunkami odsprzedazy, musialy one zosta¢ zniszczone zgodnie z
przepisami dotyczacymi mrozonej zywno$ci.

(dowod raport C. (...) Company (Sweden) (...) Oddzial w F. k. 43 — 48 wraz z thumaczeniem przysieglym k. 95-99,
idem transport solutions — reporting k. 57 — 67 wraz z tlumaczeniem przysiegltym k. 122-134).

Wartoé¢ towaru w postaci mrozonego miesa mielonego wynosila 76.326 euro. Faktura sprzedazy nr (...)/13/108
zostala wystawiona w PLN na kwote 1.292.006,80 ztotych (dowdd: faktura nr (...) k. 49 — 50 wraz z ttumaczeniem
przysieglym k.101-102).

Pozwanemu 21 maja 2013 roku droga elektroniczng zostala zgloszona reklamacja towaru, w ktorej poinformowano
pozwanego, ze transportowane palety dotarly do miejsca przeznaczenia w nieodpowiedniej temperaturze. W zwigzku
z powyzszym, poinformowano pozwanego o pociagnieciu go do odpowiedzialnosci zwiazanej z powyzsza szkoda
(dowod: korespondencja mailowa k. 55 i 68 wraz z thumaczeniem przysieglym k.105 - 107).

Towar przewozony przez firme transportowa pozwanego zostat zutylizowany (dowod: raport zniszczenia wraz z
tlumaczeniem przysieglym k. 542 — 547, zeznania Swiadka S. R. czas 00:20:16)

Koszt sporzadzenia opinii przez rzeczoznawce wyniést 1.091,75 euro (dowdd: faktura wraz z tlumaczeniem
przysieglym k. 135- 138 akt).

Oplata za fracht wyniosla 39.398 euro (dowdd: faktury za fracht wraz z przysieglym ttumaczeniem k. 139 -149 akt).

W dniu 7 maja 2014 roku odbiorca towaru (...) scedowal nalezne mu roszczenie wobec pozwanego na rzecz A. F. B.
(...) w H.. Jednoczenie stwierdzono, ze (...) jest uprawnione do odbioru odszkodowania od ubezpieczyciela.

(dowod: oswiadczenie o cesji wraz z thumaczeniem przysieglym k. 157 -158 akt).

Tego samego dnia (7 maja 2014 roku) cesji swoich roszczen wzgledem pozwanego na rzecz A. F. B. (...) w H. dokonal
rowniez spedytor S.T.I. S. A.B. w miejscowoéci T. w Szwecji (dowdd: o$wiadczenie o cesji wraz z tlumaczeniem
przysieglym k. 159-160).

Pismem z dnia 15 maja 2014 roku A. F. B. (...) w H., jako ubezpieczyciel odbiorcy towaru (...) wezwal pozwanego
do zaplaty na swoja rzecz kwoty 79.954,35 euro do dnia 19 maja 2014 roku. W treSci pisma ubezpieczyciel niemiecki
wskazal, ze poszkodowani udzielili na jego rzecz subrogacji, w szczegblnosSci upowazniajac go do skorzystania z prawa
regresu (dowod: wezwanie do zaplaty wraz z thumaczeniem przysieglym k. 150-153).

Pod koniec maja 2014 roku A. F. B. (...) w H. wyplacil (...) odszkodowanie za szkode w towarze w wysokoéci 78.862,60
euro wraz z kosztami sporzadzenia ekspertyzy rzeczoznawcy w kwocie 1.091,75 euro (dowdd: potwierdzenie zaplaty
wraz z thumaczeniem przysieglym k. 161 -162).

W dniu 1 sierpnia 2014 roku A. F. B. (...) w H. dokonal dalszej cesji roszczenia w kwocie 79.954,35 zlotych na rzecz
powoda (dowdd: oéwiadczenia o dalszej cesji wierzytelno$ci wraz z thumaczeniem przysieglym k.163-168).

Powod zawezwal do proby ugodowej pozwanego J. T. wnioskiem z dnia 29 sierpnia 2014 roku w Sadzie Rejonowym w
Opocznie. W powyzszej sprawie wyznaczono posiedzenie na dzien 15 pazdziernika 2014 roku. Do zawarcia ugody nie
doszto (dowdd: wniosek o zawezwanie do proby ugodowej wraz z zawiadomieniem o terminie posiedzenia k. 154-156).

Strona pozwana kwestionowata zasadno$c¢ utylizacji calo$ci mrozonego towaru, w szczeg6lnosci dla palet, ktérych
temperatura nie spadla ponizej -18°C. Pozwany poszukiwal zbytu dla tej czeSci mrozonego towaru, ktéry uwazala
za zdatny do innego wykorzystania, niz produkcja hamburgeréw. Znaleziony zostal, réwniez kupiec na cze$é tego



towaru. Oferta kupna obejmowala partie 25 palet gteboko mrozonych kotletéw 10:1, bez przypraw za cene 1 euro za
kg. Sprzedazy nie dokonano.

Aby stwierdzié¢, nieprzydatno$¢ gleboko mrozonego produktu do spozycia nalezy przeprowadzi¢ badania
mikrobiologiczne. Dopiero ich wynik moze mie¢ wplyw na podjecie decyzji o ich utylizacji badZ innym przeznaczeniu
w postaci przerobu na pasze dla zwierzat. Mimo zwrocenia sie do odbiorcy towaru, z prosba o wykonanie
specjalistycznych badan mikrobiologicznych, (...) nie przeprowadzilo ich i odrzucilo towar, poniewaz byl on
przeznaczony dla sieci Mc’D., a ta posiada normy bardziej restrykcyjne, niz normy prawa europejskiego. Towar
transportowany do Finlandii stracit ceche jako$ciowa ,,produkt gleboko mrozony”, co uzasadnialo zlozenie reklamacji
(dowdd: zeznania $wiadka N. G. zlozone w ramach pomocy prawnej na ternie Niemiec k. 628 -632, zeznania Swiadka
S. R. czas 00:20:16 k.525).

Wartoé¢ przedmiotu sporu wynosi 339.279 zlotych, co stanowi rownowarto$é 79.954,35 euro wedtug kursu wymiany
NBP z dnia 29 wrze$nia 2015 roku, tabela (...) — 1 euro = 4,2434 zlotych (tabela k. 2)

Powyzszy stan faktyczny Sad ustalil na podstawie powolanych dowodoéw.

Dokonujac oceny zgormadzonego w sprawie materiatu dowodowego, wskaza¢ nalezy, ze pozwany zadnym z
wnioskowanych Srodkéw dowodowych nie wykazal, ze wystapily okoliczno$ci uwalniajgce go od odpowiedzialnoSci
za zaistniala szkode, badz tez aby przedstawiciel strony poszkodowanej (wlaéciciel towaru lub jego ubezpieczyciel)
zwolnili strone pozwana z odpowiedzialnos$ci za szkode w towarze.

Ponadto, zeznania S. R. potwierdzily okoliczno$ci zwigzane z powstaniem szkody podczas przeprawy chlodni drogg
morska do Finlandii, a takze fakt, ze strona pozwana dokonala utylizacji towaru. Na okoliczno$¢ wystapienia szkody
w trakcie transportu morskiego wskazuja, rowniez zeznania §wiadka D. S., ktéry podal, ze w czasie transportu z O. do
G. transport odbywal sie bez problemoéw, a temperatura byla odpowiedniej wysokoSci.

Majac na wzgledzie obowiazujace przepisy regulujace przewodz zywnoéci, nie mozna negowaé potrzeby utylizacji
transportowanego miesa mielonego oraz braku mozliwoSci zbycia go w cela konsumpcyjnych. W ocenie sadu, nie byto
potrzeby opiniowania powyzszych kwestii, a ponadto zadna ze stron postepowania nie zglosila stosownego wniosku
dowodowego.

Wartoé¢ zniszczonego i utraconego tadunku, jak tez inne koszty skladajace sie na poniesiong szkode mogly w niniejszej
sprawie zosta¢ ustalone na podstawie przedlozonych przez powoda faktur.

Sad Okregowy zwazyl, co nastepuje:

Powddztwo okazalo sie w pelno zasadne.

Odnoszqc sie do poszczegoélnych istotnych dla rozstrzygniecia zagadnien nalezy wskazaé, ze:
1. co do zarzutu braku drogi sqdowej

Zgodnie z treScig art. 1165. § 1 k.p.c. w razie wniesienia do sadu sprawy dotyczacej sporu objetego zapisem na sad
polubowny, sad odrzuca pozew lub wniosek o wszczecie postepowania nieprocesowego, jezeli pozwany albo uczestnik
postepowania nieprocesowego podniost zarzut zapisu na sad polubowny przed wdaniem sie w spor co do istoty sprawy.
Natomiast w § 4 tego artykulu wskazano nadto, ze przepisy paragrafoéw poprzedzajacych stosuje sie takze, gdy miejsce
postepowania przed sadem polubownym znajduje sie poza granicami Rzeczypospolitej Polskiej lub nie jest oznaczone.

Trafnie podniést pozwany, Ze zlecenie transportowe (przewozowe) przewidywalo, ze do objetego nim stosunku
prawnego stosowany bedzie dokument zatytulowany G. C. for Transport, F. and W. of the N. A. of F. F., (...) 2000.
Zauwazy¢ nalezy, ze pozwany do odpowiedzi na pozew zalgczyl dokument o innym tytule, a mianowicie G. C. of the N.



A. of F.\F., a zatem regulamin nieprzewidziany w zleceniu transporotowym. W tym stanie rzeczy wywodzenie z tegoz
dokumentu zapisu na sad polubowny dla niniejszego postepowania jest catkowicie nieuprawnione.

Nadto, regulacje zawarte w (...) 2000 G. C. of the N. A. of F. F. postanowiania dotycza transportu do Szwecji,
a w niniejszej sprawie mamy do czynienia z transportem do Finlandii. Nie mozna jednak zanegowadé, ze klauzula
arbitrazowa w przypadku oby krajow przeznaczenia ma tozsame brzemiennie.

W ocenie Sadu, nie jest zasadny zarzut zapisu na sad polubowny, stad tez brak jest podstaw do odrzucenia pozwu na
podstawie art. 199 par. 1 pkt 1 k.p.c. (postanowienie k. 213 akt wydane na podstawie art. 222 k.p.c.).

Powdd nie byl strong umowa spedycji. Swoje roszczenia nabyl skutecznie jako ubezpieczyciel na podstawie cesji
wierzytelno$é spolki (...) wobec pozwanego (regres ubezpieczeniowy) i nie jest objety zapisem na sad polubowny.
Uzyskujac wierzytelno$é o zaplate odszkodowania wobec pozwanego, nie stal sie automatycznie strong klauzuli
arbitrazowe;j.

Nadto, w zleceniu przewozu z 13 maja 2013 r. odestanie do dokumentu zatytutowanego (...) 2000 G. C. of the N. A.
of F. F. wydaje sie nieskuteczne z uwagi na tres¢ art. 41 Konwencji CMR.

Zgodnie z artykulem 41 Konwencji CMR (NIEWAZNOSC KLAUZUL SPRZECZNYCH Z
KONWENCJA) z zastrzezeniem postanowien artykulu 40 jest niewazna i pozbawiona mocy kazda klauzula, ktora
posrednio lub bezposrednio naruszalaby postanowienia niniejszej Konwencji. Niewazno§¢ takich klauzul nie pociaga
za soba niewazno$ci pozostalych postanowien umowy. W szczegblnoSci bylaby niewazna kazda klauzula ustepujgca na
rzecz przewoznika korzysci z ubezpieczenia towaru oraz kazda inna analogiczna klauzula, jak réwniez kazda klauzula
przenoszaca ciezar dowodu.

Zatem art. 41 Konwencji CMR przewiduje niewazno$¢é postanowien odmiennych od tejze konwencji, co odnosi sie
roéwniez do zapiséw na sad polubowny jako nieznanych Konwencji CMR.

2. Co do zarzutu braku legitymacji czynnej po stronie powoda

Art. 13 ust. 1 Konwencji CMR reguluje, ktéry podmiot jest uprawniony do dochodzenia roszczen odszkodowawczych
wobec przewoznika za uszkodzenie towaru i wskazuje, ze odbiorca ma takie prawo od chwili otrzymania od
przewoznika drugiego egzemplarza listu przewozowego. Sad Najwyzszy w wyroku z dnia 3 IX 2003r. sygn. akt.
IT CKN 415/01, OSNC 2004/10163 stwierdzil, ze prawo dochodzenia roszczen za uszkodzenie towaru przystluguje
co do zasady nadawcy, niezaleznie od tytulu prawnego do przesylki i zostaje w sytuacji wydania drugiego listu
przewozowego przekazane odbiorcy. Sad ten wskazal, ze uprawnienie to pierwotnie przystuguje nadawcy na podstawie
art. 12 Konwencji CMR i moze przej$¢ na odbiorce na podstawie art. 13 ust. 1 Konwencji CMR. W niniejszej sprawie
odszkodowania nie dochodzi bezposrednio poszkodowany, ale jego ubezpieczyciel. Powdd posiada legitymacje czynna
w niniejszym postepowaniu w ramach swoistego regresu ubezpieczeniowego wynikajaca w umowy cesji.

W przypadku spornego przewozu poszkodowany otrzymal wyplate odszkodowania z tytulu szkody w transporcie
i wobec powyzszego dokonal cesji roszczen na powoda, ktéry reprezentuje ubezpieczycieli, ktérzy pokryli szkode.
Potwierdzajg to dokumenty cesji. Z uwagi na powyzsze, powdd ma legitymacje do pozwania pozwanego o zaptate
odszkodowania. Nie ma tez watpliwo$ci, ze w $wietle ustawy V. ( (...)) obwiazujacej w Republice Federalnej Niemiec
w okresie od 1 maja 2014r. do 1 wrzeénia 2014r. (ustawa ubezpieczeniowa) przepis paragrafu 86 daje mozliwoSci
dokonania cesji roszczen na rzecz ubezpieczyciela przez podmiot poszkodowany — po spelnieniu przez ubezpieczyciela
Swiadczenia z umowy ubezpieczenia gospodarczego, w sytuacji zaistnienia szkody w przewozonym ladunku. W
zakresie skutecznoSci cesji w przedmiocie jej przyjecia przez pozwanego, Sad ustalil tresci prawa niemieckiego.

3. Stosowanie Konwencji CMR

Z uwagi na okolicznosé, ze towar byl przewozony z Polski do Finlandii, do zawartej umowy
przewozu oraz jej wykonania stosuje sie postanowienia Konwencji o umowie miedzynarodowego



przewozu drogowego towaréow (CMR) z wylgczeniem przepisow prawa polskiego. W obu
przypadkach umowa przewozu zostala potwierdzona listem przewozowym CMR na podstawie art.
4 CMR.

W konsekwencji nalezy rozwazy¢ odpowiedzialno$¢ przewoznika w $wietle art. 17 ust. 1, art. 17 ust. 4 pkt d) oraz
art. 18 ust. 4 Konwencji CMR. Zasadg jest odpowiedzialno$¢ przewoznika za uszkodzenie towaru zaistniale pomiedzy
jego przyjeciem a wydaniem. Nie moze by¢ sporne, ze uszkodzenie towaru nastapilo w czasie przewozu, ani tez, ze
przyczyna uszkodzenia towaru bylo wystepowanie nieodpowiedniej temperatury (za wysoka temperatura).

Zasadag jest odpowiedzialno$¢ przewoznika na podstawie art. 17 ust. 1 Konwencji CMR, ktora jest niezalezna od jego
winy, co wynika z utrwalonej linii orzecznictwa.

W realiach niniejszej sprawy nie mozna przyjaé, aby przewozone towary mialy szczegdlne naturalne wlasciwosci
narazajgce je na samoistne wewnetrzne zepsucie, nie ma zatem w ogole zastosowania norma art. 17 ust. 4 d) Konwencji
CMR i w konsekwencji artykul 18 ust. 2 Konwencji CMR. Nalezy mie¢ na wzgledzie, ze niemal kazda rzecz moze zostac
uszkodzona wskutek niskiej lub wysokiej temperatury, wilgoci, drgan lub innych czynnikdéw zewnetrznych. Zatem
okreSlenia uzyte w art. 17 ust. 4 lit d) Konwencji CMR nalezy rozumieé zawezajaco:

1) jako normy szczegblnej wobec art. 17 ust. 1 Konwencji CMR;

2) ze wzgledu na fakt, Ze w omawianym przepisie chodzi o szkody wynikle ze ,szczegélnego niebezpieczenstwa”
wynikajace z ,naturalnych wtasciwosci”, a nie wszelkich czynnikow.

Nawet gdyby przyjac, ze przewozony towar w postaci miesa mielonego, mial ,naturalne wlasciwosci” pociggajace za
soba ,;szczegoblne niebezpieczenstwo” o ktérym mowa w art. 17 ust. 4 d) Konwencji, to nalezy zwazyé, ze przyczyna
uszkodzenia towaru nie byly te ,naturalne wlasciwosci”, ale wystapienie czynnika zewnetrznego, nienaturalnego,
w postaci za wysokich temperatur. W konsekwencji nie mozna przyjaé, aby czynnikiem sprawczym szkody byly
wladciwo$ci towaru i jego samoistne uszkodzenie. Przyczyna sprawcza bylo wylacznie dzialanie niezgodnych z
ustaleniami stron warunkéw termicznych, w jakich transportowany byl towar. Nie sposdb jednak wszelkich wyrobow
narazonych na takie ryzyko zakwalifikowaé jako objetych ,,szczegblnym ryzykiem”.

Nalezy tez zwazy¢, ze zgodnie z artykulem 17 ust. 3 Konwencji CMR przewoznik nie moze tez powolywa¢é sie na
wady pojazdu, ktérym sie postluguje dla wykonania przewozu. Odpowiedzialno$é przewoznika wynikajaca z art. 17
ust. 4 lit d) oraz art. 18 ust. 4 Konwencji CMR nie jest odpowiedzialno$cia na zasadzie winy. Brzmienie powolanych
przepiséw nie uzasadnia pogladu o odstepstwie od przyjetej w art. 17 ust. 1 Konwencji CMR odpowiedzialnoSci na
zasadzie ryzyka — tam gdzie Konwencja odwoluje sie do pojecia winy, w szczegblnosSci w ujeciu subiektywnym, tam
konsekwentnie postuguje sie takim odpowiednimi okresleniami (vide art. 29 oraz art. 32 Konwencji CMR). Art.
18 ust. 4 Konwencji CMR wprowadza szczegdlne przestanki egzoneracyjne, ktére nie mogg by¢ zreszta wykladane
rozszerzajaco (znamiennym jest okre§lenie ..jedynie wowczas”). Artykul 18 ust. 4 Konwencji CMR wymaga dla
egzoneracji przewoznika realizujacego przew6z podjazdem-chlodnia wykazania lgcznie spelnienia dwoch warunkow:

1) po pierwsze musi wykazaé, ze ,,przedsiewzial wszelkie obowiazujace go w danych okolicznosciach $rodki co do
wyboru, utrzymania i uzycia tych urzadzen”,

2) po drugie musi wykazac, ze ,zastosowal sie do specjalnych instrukeji, ktore zostaly mu udzielone”.

O ile wymog okre$lony w pkt 1) powyzej moze byé rozumiany jako nawiazujacy do pojecia winy i starannosci
(ale jedynie w sensie obiektywnym), o tyle nie ma podstaw, aby wymoég okreélony w pkt 2) w realiach niniejszej
sprawy rozumie¢ inaczej, niz obowiazek rzeczywistego zapewnienia odpowiedniej temperatury towarom, a nie jedynie
podjecia staran w tym kierunku — bowiem pewne asocjacje z pojeciem ,staranno$ci” moga dotyczy¢ tylko punktu 1),
a nie punktu 2).



Tymczasem nie ulega watpliwoSci, ze pozwany nie zastosowal sie do instrukcji w postaci utrzymania przewozonych
towaréw w temperaturze okreslonej przez podmiot zlecajacy przewdz, co zreszta wynika z przedlozonych raportow,
ktérych pozwany skuteczne nie zakwestionowal. ,Nie ma przy tym znaczenia, czy dolozyl w tym celu nalezytej
staranno$ci czy tez tego nie uczynil. Jak wskazal w orzeczeniu z dnia 17 grudnia 1984 H. van B. te B., (...) 1985, 5. 354, ,,

Dowdd przedsiewziecia wszelkich obowiazujacych przewoznika Srodkéw co do wyboru, utrzymania i uzycia urzadzen
oraz zastosowania sie do udzielonych instrukcji jest przeprowadzony przez przewoznika, jesli wykaze, ze temperatura
zostala utrzymana w pojezdzie-chtodni i ze wieksza cze$¢ towaru przybyla do miejsca przeznaczenia w dobrym stanie,
a szkoda zostala wyrzadzona przez warzywa zaladowanego w bezposredniej bliskoSci seleréw emitujacych ciepto.
” (cyt za: W. Gorski, K. Wesotowski Komentarz do przepiséw o umowie przewozu i spedycji: O$rodek Doradztwa i
Doskonaleni Kadr Sp. z 0. Gdansk 2009 str.327).

Nalezy tez zwazy¢, ze pozwany przewoznik nie monitorowal w skuteczny sposob rzeczywistej temperatury przewozu.
» W zakresie utrzymania temperatury przewoznik nie moze zda¢ sie na uklad automatycznej regulacji, lecz powinien
okresowo sprawdzacé jej wysoko$é” tak A. R. z dnia 24 kwietnia 1971, (...) 1971, s. 830 (cyt za: W. Gérski, K. Wesotowski
Komentarz do przepiséw o umowie przewozu i spedycji: Osrodek Doradztwa i Doskonaleni Kadr Sp. z 0. Gdanisk 2009
str.327).

Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, ze bogate orzecznictwo francuskie dotyczace artykutlu 18 ust. 4 Konwencji CMR
przyjmuje konsekwentnie odpowiedzialno$¢ przewoznika za utrzymanie towaru w nalezytym stanie, w szczeg6lnoéci
wskazaé nalezy na:

1) rozmrozenie zamrozonych produktéow (C. d’A. de P., 30 maja 1973, BT 1973, p. 304 oraz C. d’A. de P. (...) 1979,
BT 1980 p. 190); C. de C. C. (...), No 97-11.947, (...) 1999p. 352, wskazujacy, ze do przewoznika nalezy wykazanie
wszelkich §rodkow zwigzanych z wyborem, utrzymaniem i uzyciem urzadzen i wyposazenia pojazdu;

2) awaria systemu chlodniczego lub zespolu chlodzacego skutkujaca jego zupelnym zatrzymaniem (C. I’A. de P., (...),
BT 1979p. 574);

3) przewoznik powinien by¢ zwolniony z odpowiedzialnoSci, jezeli wykaze, ze przyczyna zniszczenia przesyliki byla w
rzeczywistoSci wada wlasna towaru lub uchybienie ze strony nadawcy (C. dAppel A.-en P., (...), BT 1987, p. 400 oraz
C.d’A.d’A,, 2e C., 16 X1 1989, No (...) —R./M., dotyczace fenomenu rozmrozenia i przemrozenia);

4) niewlasciwe dzialanie aparatu chlodniczego (C. dAppel A.-en P., 2e C., (...), L. caF.T. et autres) nawet gdy nastepuje
to w okresie dlugiego oczekiwania na rozladunek (C. dAppel de P. , 4 111 1985, No K.1576, T. F.;

5) nieprawidlowe dzialanie termometru instalacji chlodniczej ( (...) de L., 6 III 1978, potwierdzony wyrokiem C.
dAppel de L., (...), BT 1979. P. 561);

(Orzeczenia powyzsze powolano za: LAMY TRANSPORTY T. (...) R. Transport interieur et (...). E. 2014 LAMY (marka
W.K))

Te same orzeczenia powolano w punkcie 781 (...).FR w tytule ,,781. Transport sous emperature dirigee ,, (wersja z
dnia 25 listopada 2014r.).

C. w: Transport (...) de M. par R. (CMR) edite par L'U. I. des T. R., str. 160 powoluje nastepujacy przypadek: awaria
urzadzen chlodzacych w czasie transportu, ktora zostala po kilku godzinach usunieta, co potwierdzata zlozona faktura;
jednak w orzeczeniu C. dAppel de R., 16 X 1981 wskazano, ze przewoznik nie wykazal, aby ta awaria nie miala zadnego
wplywu na stan delikatnego towaru (salaty) i konkludujac wskazuje: ,,Przyjmujac rozumowanie jak opisane wyzej,
sedziowie dochodza do nastepujacego rownania: wadliwe dzialanie aparatury = odpowiedzialnoé¢ przewoznika.



Nie moze tez pozwany skutecznie powolywa¢ sie ogbdlnikowo na uprzednie dokonywanie przegladu agregatu, czy
sytemu chlodniczego albowiem z przedlozonych dokumentéw nie wynika serwisowanie sprzetu w okresach zblizonych
do powstania szkdd, ani rodzaj ustug serwisowych.

5. Co do braku okolicznosci wylgczajqgcych odpowiedzialnosé

Pozwany nie wykazal, aby zaistnialy okolicznosci wylqgczajace odpowiedzialnos$é przewozinika
wymienione w art. 17 CMR. Zgodnie z art. 18 CMR ciezar dowodu w zakresie wykazania tychze
okolicznosci egzoneracyjnych spoczywa na przewozniku (pozwanym).

6. Co do z arzutu przedawnienia

Zgodnie z artykulem 32 CMR roszczenia, ktore moga wyniknaé z przewozow podlegajacych niniejszej Konwencji,
przedawniajg sie po uplywie jednego roku. Jednak w przypadku zlego zamiaru lub niedbalstwa, ktore wedlug prawa
obowigzujacego sad rozpatrujacy sprawe uwazane jest za rownoznaczne ze zlym zamiarem, termin przedawnienia
wynosi trzy lata. Przedawnienie biegnie:

-w przypadkach czeSciowego zaginiecia, uszkodzenia lub op6znienia dostawy — poczawszy od dnia wydania;

- w przypadkach calkowitego zaginiecia — poczawszy od trzydziestego dnia po uplywie uméwionego terminu dostawy,
albo, jezeli termin nie byl umoéwiony — poczawszy od sze$édziesigtego dnia po przyjeciu towaru przez przewoznika;

- we wszystkich innych przypadkach — poczawszy od uplywu trzymiesiecznego terminu od dnia zawarcia umowy
przewozu.

Dnia, wskazanego wyzej, jako wyjSciowy dla biegu przedawnienia, nie wlicza sie do terminu przedawnienia.
Reklamacja pisemna zawiesza przedawnienie az do dnia, w ktérym przewoznik na pisSmie odrzuci reklamacje i zwroci
zalaczone do niej dokumenty. W razie cze$ciowego przyjecia reklamacji bieg przedawnienia wznawia sie tylko dla
tej czesci reklamacji, ktéra pozostaje sporna. Dowod otrzymania reklamacji lub odpowiedzi na nig oraz zwrotu jej
zalacznikéw cigzy na stronie, ktora sie powoluje na ten fakt. Reklamacje p6Zniejsze w tym samym przedmiocie
nie zawieszaja przedawnienia. Z zastrzezeniem postanowiel powyzszego ustepu 2, zawieszenie przedawnienia
normuja przepisy prawa obowiazujacego sad rozpatrujacy sprawe. To samo dotyczy przerwania biegu przedawnienia.
Roszczenie przedawnione nie moze by¢ wiecej podnoszone, nawet w postaci wzajemnego powddztwa lub zarzutu.

Pozwanemu J. T. zgloszono szkode dotyczaca przewozu z maja 2013r. Pozwany zawarl umowe o ustugi transportowe,
co wynika ze zlecenia przewozu przedlozonego przez samego pozwanego. W zakresie transportu z maja 2013r.
roszczenie powoda nie uleglo przedawnieniu, gdyz reklamacja z 21 maja 2013r. nigdy nie zostala odrzucona przez
pozwanego w sposob przewidziany w art. 32 ust. 2 konwencji CMR, a zatem bieg terminu przedawnienia stosowanie
do tego przepisu ulegl zawieszeniu i nie rozpoczal biegu na nowo.

Jak wynika z powyzszego, konwencja przewiduje zawieszenie biegu terminu przedawnienia na czas rozpatrzenia
reklamacji (art. 32 ust. 2 CMR). W pozostalym zakresie kwestie zawieszenia biegu terminu przedawnienia normuja
przepisy prawa obowigzujacego sad rozpatrujacy sprawe, czyli wlasciwego prawa wewnetrznego. To samo odnosi
sie do kwestii przyczyn przerwania biegu terminu przedawnienia (art. 32 ust. 3 CMR). W sytuacji, gdy prawem
wewnetrznym bedzie prawo polskie, w praktyce zastosowanie znajda przepisy art. 121 pkt 4 k.c. (w odniesieniu
do zawieszenia biegu terminu przedawnienia) oraz art. 123-125 k.c. (w odniesieniu do przerwania biegu terminu
przedawnienia). Zgodnie z art. 121 pkt 4 k.c. bieg przedawnienia nie rozpoczyna sie, a rozpoczety ulega zawieszeniu
co do wszelkich roszczen, gdy z powodu sily wyzszej uprawniony nie moze ich dochodzi¢ przed sagdem lub innym
organem powolanym do rozpoznawania spraw danego rodzaju — przez czas trwania przeszkody. Przepis art. 123 § 1
k.c. stanowi natomiast, ze bieg przedawnienia przerywa sie:



1) przez kazda czynno$c przed sagdem lub innym organem powolanym do rozpoznawania spraw lub egzekwowania
roszczen danego rodzaju albo przed sgdem polubownym przedsiewzieta bezposrednio w celu dochodzenia lub
ustalenia albo zaspokojenia lub zabezpieczenia roszczenia;

2) przez uznanie roszczenia przez osobe, przeciwko ktorej roszczenie przyshuguje;
3) przez wszczecie mediacji.

W mysl art. 124 § 1 k.c. po kazdym przerwaniu przedawnienia biegnie ono na nowo, a zgodnie z § 2 tego przepisu
w razie przerwania przedawnienia przez czynnos$¢ w postepowaniu przed sadem lub innym organem powolanym do
rozpoznawania spraw lub egzekwowania roszczen danego rodzaju albo przed sadem polubownym albo przez wszczecie
mediacji, przedawnienie nie biegnie na nowo, dopoki postepowanie to nie zostanie zakonczone. Przepis art. 125 §
1 k.c. przewiduje, ze roszczenie stwierdzone prawomocnym orzeczeniem sadu lub innego organu powolanego do
rozpoznawania spraw danego rodzaju albo orzeczeniem sadu polubownego, jak réwniez stwierdzone ugoda zawarta
przed sadem albo przed sagdem polubownym albo ugoda zawartg przed mediatorem i zatwierdzona przez sad,
przedawnia sie z uplywem lat 10, chociazby termin przedawnienia roszczen tego rodzaju byt krotszy. Nalezy przyjac,
Ze termin ten ma zastosowanie takze do roszczen wynikajacych z Konwencji.

W prawie polskim zawieszenie biegu terminu przedawnienia nastepuje takze w przypadku wystosowania przez
przewoznika wezwania do zaplaty, co wynika z treSci art. 77 ust. 4 w zw. z art. 75 ust. 2 pr. Przew. Przepisy te (regulujace
w prawie polskim zaréwno reklamacje, jak i wezwanie do zaplaty) na mocy odeslania wynikajacego z art. 32 ust. 3 CMR
znajda rowniez zastosowanie, gdy sad rozpatrujacy sprawe stosuje prawo polskie. Zastosowanie wyzej wymienionych
przepisow jest jednak ograniczone wylacznie do wezwania do zaplaty, gdyz w przeciwienstwie do reklamacji, ktora
jest uregulowana postanowieniami Konwencji, kwestii wezwania do zaplaty konwencja nie reguluje.

Nalezy wskaza¢ rowniez w przedmiotowej sprawie, ze pelnomocnicy powoda wezwali pismem z dnia 13 maja 2014
roku pozwanego do zaplaty odszkodowania w zakresie spornego przewozu. W pi$mie wskazany zostal termin 19 maja
2014 roku, jako ostateczny do zaplaty odszkodowania. Powod zawezwal pozwanego do proby ugodowej przed Sadem
Rejonowym w Opocznie. Pozwany jednakze nie wyrazil zgody na zawarcie ugody. Przed uplywem roku od terminu
posiedzenia, na ktérym nie doszlo do zawarcia ugody, zostal wniesiony pozew w niniejszej sprawie.

7. Co do zaistnienia szkody

Zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) nr 853/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r.
ustanawiajacym szczegdlne przepisy dotyczace higieny w odniesieniu do zywnoSci pochodzenia zwierzecego (Dz.U. L
139 z 30.04.2004, str. 55) transport mrozonego miesa nie powinien odbywaé sie w temperaturze wyzszej niz -18 st.
C. (Zalacznik I11, Sekcja V, Rozdzial III).

Zadne przepisy prawne wspolnotowe, czy polskie (w szczegdlnosci Rozporzadzenie WE 853/2004) nie przewiduje
dopuszczalno$ci wahan temperatury miesa mrozonego o +/- 3 stopnie C. Zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) nr
853/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. ustanawiajacym szczegblne przepisy
dotyczace higieny w odniesieniu do zywno$ci pochodzenia zwierzecego (Dz.U. L 139 z 30.04.2004, str. 55) dopuszcza
krotkotrwale odchylenia temperatury w transporcie o nie wiecej niz 3 stopnie C. dla produktéw ryboléwstwa (Rozdzial
VIII pkt 1 b). Za§ w przypadku transportéw, ktérych dotyczy przedmiotowe postepowanie rozporzadzenie nie
przewiduje zadnych wahan temperatury. Wahania w trakcie transportu w 2013 r. znaczaco przekraczaly te wielko$¢.
Bez znaczenia pozostaje przy tym fakt, ze chlodnia podlegala okresowym przegladom. Nawet jedli przeglady te
nie wykazaly nieprawidlowosci w jej dzialaniu, to i tak obiektywny (i niezaprzeczony) fakt jest taki, ze mieso bylo
przewozone w nieodpowiedniej temperaturze, cho¢ pozwany przyjal na siebie zobowiazanie do transportowania do
go temperaturze — 18° C.

W prawodawstwie wspolnotowym mieso mrozone, ktérego temperatura wzrosta powyzej — 18° C, nie moze
by¢ przeznaczone do spozycia przez ludzi, a zatem calkowicie nieuprawnione twierdzenia pozwanego zawarte w



odpowiedzi na pozew, ze produkt ten nadawal sie do uzycia, a przez to powdd winien go sprzedaé, dazac do
minimalizowania strat. Takiej legalnej mozliwoS$ci nie bylo. Mieso niezdatne do spozycia przez ludzi z powodéw
epidemiologiczno- sanitarnych, nie moze by¢ sprzedawane odbiorom w innych krajach, w szczegblnoSci w Rosji, czy
krajach arabskich, co sugerowal pozwany. Raport rzeczoznawcow ( firmy (...)) zawierajacy, kontrole temperatury z
chwili zaladunku, zdjecia oraz wydruk z temperatury w czasie przewozu jednoznacznie potwierdzaja, ze temperatura
przewozonego towaru byla zbyt wysoka.

Zatem mamy do czynienia w przedmiotowej sprawie ze szkodq, ktéra powstala w transporcie.
Zgodnie z art. 9 CMR list przewozowy wobec braku przeciwnego dowodu stanowi dowod zawarcia umowy,
warunkdéw umowy oraz przyjecia towaru przez przewoznika. W braku uzasadnionych zastrzezen przewoznika,
wpisanych do listu przewozowego, istnieje domniemanie, ze towar i jego opakowanie byty widocznie w dobrym stanie
w chwili przyjecia przez przewoznika i ze ilo$¢ sztuk, jak roéwniez ich cechy i numery byly zgodne z o§wiadczeniami w
licie przewozowym. Zaréwno w przypadku przewozu 1 jak i przewozu 2 CMR nie zawieraja zadnych zastrzezen przy
przyjeciu towaru do przewozu.

W przypadku przewozu szkoda miala miejsce w transporcie i pozwany jest odpowiedzialny za jej powstanie na
zasadach wynikajacych z art. 17 CMR. Zgodnie natomiast z art. 23 CMR:

1. Jezeli na podstawie postanowien niniejszej Konwencji przewoznik obowiazany jest zaplaci¢ odszkodowanie za
calkowite lub czeSciowe zaginiecie towaru, odszkodowanie to oblicza sie wedlug warto$ci towaru w miejscu i w okresie
przyjecia go do przewozu.

2. Warto$¢ towaru okreéla sie wedlug ceny gieldowej lub w razie jej braku wedlug biezacej ceny rynkowej, a w braku
jednej i drugiej — wedlug zwyklej warto$ci towaréw tego samego rodzaju i jakoéci.

3. Odszkodowanie nie moze jednak przekraczac 8,33 jednostki rozrachunkowej za 1 kilogram brakujacej wagi brutto.

4. Oprocz tego zwraca sie przewozne, clo i inne wydatki poniesione w zwigzku z przewozem towaru, w catoéci w razie
calkowitego zaginiecia i proporcjonalnie w razie czeSciowego zaginiecia; inne odszkodowania nie nalezg sie.

5. W razie opdznienia dostawy, jezeli osoba uprawniona udowodni, ze wynikla stad dla niej szkoda, przewoznik
obowigzany jest zaplaci¢ odszkodowanie, ktére nie moze przewyzszy¢ kwoty przewoznego.

6. Wyzszego odszkodowania mozna zgdac jedynie w przypadku zadeklarowania warto$ci towaru lub zadeklarowania
specjalnego interesu w jego dostawie, zgodnie z artykulami 24 i 26.

Jak wynika z powyzszego, art. 23 CMR reguluje wysoko$¢ odszkodowania naleznego od przewoZnika w zwigzku
ze szkoda polegajaca na calkowitym albo czeSciowym zaginieciu towaru powierzonego mu do przewozu, jak tez
szkodg wywolang opdZnieniem w przewozie. Przewiduje ono dwojakiego rodzaju jego ograniczenie, stanowiac,
ze odszkodowanie nie moze przekroczy¢ rynkowej wartoSci towaru, a ponadto wprowadzajgc kwotowy limit jego
wysokoSci. Wskazuje to na odejécie na gruncie Konwencji CMR od zasady prawa cywilnego, jaka jest pokrycie
pelnej szkody (wyjatek stanowi regulacja art. 29 CMR). Nalezy zatem przyjaé, ze postanowienia art.
23 CMR jako wprowadzajace wyjatek od tej zasady powinny by¢ interpretowane w sposéb restrykcyjny.
Konsekwencja ograniczenia odszkodowania do rynkowej wartoSci towaru jest mozliwo$é wyréwnania jedynie szkdd
zaistnialych bezposrednio w przesylce (w towarze), a nie dalszych nastepstw tych szkéd (ich pokrycie jest
mozliwe na podstawie art. 26 CMR). Ograniczenia tego nie mozna utozsamia¢ z ograniczeniem wysokoéci
odszkodowania wylgcznie do strat, z pominieciem lucrum cessans. Ustalona warto$¢ towaru w miejscu i czasie nadania
do przewozu obejmuje zwykle dla dochodzacego odszkodowania nadawcy takze zysk (tak slusznie K. W., Umowa
miedzynarodowego przewozu..., s. 518-519).

W przedmiotowej sprawie, wysoko$¢ roszczenia uzasadniona jest wartos$cia towaru z chwili zaladunku (76.326 euro),
kosztami zniszczenia towaru (1.666), kosztami rzeczoznawcoéOw (1.091 euro) oraz kosztami przewozu ( 870 euro)



na podstawie art. 23 ust. 4 CMR. Laczna warto$¢ szkody w chwili zlozenia pozwu nie przekracza wartoéci
wynikajacej ograniczenia nalozonego na podstawie art. 23 ust. 3 CMR w zwiazku z art. 25 CMR, ktore to
ograniczenie zgodnie z art. 23 ust. 7 CMR jest brane pod uwage w chwili wydawania wyroku.

Wartosé towaru zostala wyliczona na podstawie faktury za towar.

Co do zarzutu pozwanego, ze nie bylo podstaw do zniszczenia calej dostawy towaru, stwierdzi¢ nalezy, ze jest
to twierdzenie niczym nie poparte. W niniejszej sprawie, mieso mielone nie zostalo przebadane pod katem
mikrobiologicznym w zwiazku, z czym mozna oprzeé sie jedynie na przypuszczeniach o zdatnosci towaru do spozycia
lub mozliwoéci wykorzystania go w innym celu. Ponadto, zaméwienie odnosilo sie do towaru posiadajacego ceche
sprodukt gleboko mrozony”, jak wynika z zeznan N. G. towar w wyniku przewozu w zbyt wysokiej temperaturze ceche
te utracil. W zwiazku z czym, trudno jednak przyjac¢, ze do sprzedazy towaru doszloby, a tym samym doszloby do
zminimalizowania szkody.

8. W zakresie odsetek od dochodzonych kwot

Zgodnie z artykulem CMR 27 osoba uprawniona moze zadaé odsetek od kwoty odszkodowania. Odsetki te, w
wysokoSci 5% rocznie, licza sie od dnia skierowania pisemnej reklamacji do przewozZnika, a jezeli tej reklamacji nie
bylo, od dnia wytoczenia pow6dztwa sagdowego. Jezeli dane stuzace za podstawe do obliczenia odszkodowania nie sa
wyrazone w walucie panstwa, gdzie zada sie zaplaty, przeliczenia dokonuje sie wedlug kursu dnia i miejsca wyplaty
odszkodowania. O dacie naliczania odsetek, Sad orzek! zgodnie z zgdaniem pozwu.

Majagc na uwadze powyzsze Sad orzekl, jak w sentencji wyroku.

O kosztach procesu Sad orzekl na podstawie art. 98 k.p.c., obciazajac nimi pozwanego, jako podmiot przegrywajacy
spor. Na koszty procesu zlozyly sie: oplata od pelnomocnictwa 17zl, oplata od pozwu 16.964 zlotych, koszty zastepstwa
procesowego 7.200zt (§ 7 pkt 7, § 13 ust.2 pkt rozporzadzenia Ministra Sprawiedliwos$ci z 28 wrze$nia 2002 r. w
sprawie oplat za czynnoéci adwokackie oraz ponoszenia przez Skarb Panstwa kosztow nieoplaconej pomocy prawnej
udzielonej z urzedu -tj. Dz.U. poz. 461z 2013 1.).

Do rozliczenia pozostala, rowniez kwota10.549,08 zlotych za tlumaczenie niemieckiej ustawy ubezpieczeniowe;j.
Nalezno$é dla thumacza tymczasowo byla wydatkowana ze Skarbu Panistwa. Z uwagi na przegranie sprawy przez
pozwanego (art. 98 k.p.c.), Sad nakazal pobrac od niego te kwote na rzecz Skarbu Panstwa- Sadu Okregowego w Lodzi.

ZARZADZENIE

1. odpis wyroku wraz z uzasadnieniem doreczy¢ pelnomocnikowi pozwanego,

2. projekt uzasadnienia wyroku przygotowany przez asystenta, zaakceptowany po poprawkach przez sedziego.



